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丹江河道航程缩短原因浅析
’

侯 雨 坚

(陕西师范大学中国历史地理研究室 )

提 要 本文根据实地考察资料
,

并结合史料
,

浅析了在当地社会经济 条件 不断变动的

情况下
,

水陆路间的消长关系和航道缩短原因
,

探讨了近 5 0年来丹江河道航程缩 短 的 里程和时

间尺度
,

进而提出近期河道开发以挖掘丹江 口库区运输潜力为宜的意见
。

关健词 丹江 河道淤浅 航程 缩短 历史地理学

关于丹江河道航程在近世缩短的情况
,

张保升等认为
, “
现任丹江通航的起点 已下移

到距商县 1 05 公里流岭峡南端的竹林关
,

即三百年来丹江在陕西境内的通航里程缩短了

一半
。 ” 〔` ]这个结论本身及其所涉及的时间

、

地点都值得磋商
。

河道航程的缩短在我国广

附表 丹江河道航程变迁情况表
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资料来源于参考文献 〔2一的
.

大山区属常见现象
。

在 目前国内十分重视交通建设与改造的条件 下
,

从历史地理学的角

度
,

探讨丹江河道航程的 变化过程与原因
,

阐发丹江航运的利用方向
,

具有一定的现实

意义
。

一
、

丹江河道航程在近世的缩短

现据丹江通航文献和实地考察资料
,

编制成表 (附表 )
,

并附图
。

公元 70 7 (唐中宗景龙元年 )一 1 9 3 8年
` , ,

凡丹江河道通航时期
,

大水时节
,

船只总

份
本文蒙导师

、

武汉大学石 泉教授的悉心指导
.

谨表谢忱
。

)l 据
t

册府元龟
》
卷 697 第 9册第 8 3 16页 ( 19 60 年中华书局影印本 )及

《 归庸书
》

卷了4第 8册第 2 6 2 2页
、 `

新唐 书
》

卷

99 第 13 册第 3 9 2 1页(两者均于 19 7 5 年由中华书局出版 )上的崔泥事迹
,

唐初从山 南 (秦岭 南 麓)引丹水通溥

可以至商州
。

这是史籍对丹江河道航程起点的首次记载
.
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可以航至商州 〔 9 1 1 3年 (民国 2年 )改为商县 〕
。

9 1 3 8年丹江水大时
,

民船 还 可 到 达商

县
,

以后有了变化
。

那么
, 1 9 3 8年就成了丹江河道航程发生 改变的起始 年 份

。
1 9 3 8年以

后
,

丹江河道航程逐渐萎缩
。

由于 1 9 3 8一 1 9 4 1 年间的航程记录付缺
,

理应 以 1 9 3 8 年或

稍后 (不晚于 1 9 4 1 年 )作为丹江河道航程萎缩之始
。

附图 丹江河道航程变化示意图

F i g u r e S k e t c h o f P a s s a g e e h a n g e o f t h e D a n j z a n g R i v e r

1
.

历史上的航程起点
; 2

.

豫陕间丹江河道分界处
; 3

.

1 9 8 3 年后航程起点

19 3 8一 1 9 4 1年
,

商县一龙驹寨 (今丹凤县城 )的航运消失
。

龙驹寨以
一

F丹江岸边的集

镇是竹林关
、

荆紫关等
,

尚
一

可靠航运相通
。

竹林关一荆紫关丹江河段
,

可分为川源峡谷

段和湘河峡谷段
。

就航行条件而言
,

该段 比龙驹寨一竹林关的流岭峡谷段优越
,

但河床

中有不少石质险滩
。

1 9 5 7年之前
,

丹江下游的小船在大水时节
,

才能到达荆紫关
;
显然可见荆紫关以上

丹江河道都失去了航运之利
。

1 9 8 3年 12 月与 1 9 8 4 年 7 月
,

笔者曾先后两次到丹江进行实地考察
,

从而了解到
:

1 9 6 7年丹江口水库蓄水后
,

丹江航运的起点 已不在荆紫关
,

而下移到距荆紫关 36 公里的

申明 (丹江口 水库南岸 )
,

丹江口 库区的各类船只都航行到 申明 ; 湘河以下仅有载满柴薪

的木筏顺流而下
,

浮至荆紫关
,

木筏底下皆捆有六七个汽车轮胎
,

以增加浮力
,

丹江水

量不足至为明显
。

湘河峡谷段以 上的川源峡谷段河床稍宽
,

比降略缓
。

从竹林关往下
,

本可短途行船
,

却因竹林关西北两面的公路已经修通
,

人们纷纷弃水就陆
,

以致现在的

竹林关连以前的旧船都难以找到
。

以道里计之
, 1 9 3 8年以前丹江航程为 3 96 公里

,

现今

仅余申明一丹江 口的 83 公里
` ’ 。

这只占历史上丹江航程的 21 %
,

按原河道 7 6公里计算
,

)l 荆紫关一丹江 口航程为 112 公里
.

荆紫关一申明为 36 公里
,

按历史上丹江河道航程计
,

申明一丹江 口 当为 76

公里
。

此处的 83 公里
,

系指船舶在丹江 日库区各码头间依次驶行的直线航程
.
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仅占 9 1 %
。

根据上述分析
,

丹江河道航程主要是 1 9 3 8 年后缩短的
,

而不是始 自三百年前 (时当

清朝前期 )
,

航程 比历史上要缩减 81 %
。

如果说把论述范围限于陕西境内
,

那么商县到

豫陕交界处河段的 1 96 公里航程
,

无疑完全丧失殆尽
、

这一数字约占丹江河道萎缩航程

的 6 1%
。

二
、

丹江河道航程缩短的原因

丹江河道航程以平均速度 7
.

1
一

公里 /年在萎缩
。

航道迅 速 缩 短 的 原 因
,

有如下几

点
。

(一 )植被遭到破坏
,

水土流失严重
,

致使河道淤浅

在一个相当长的历史时期内
,

人们只知开发利用 自然资源
、

而不懂得保护 自然资源
。

就森林而言
,

人们除了开荒辟田要破坏一些树木外
,

日常生活中建造房屋
、

烧炭担柴
、

锯

板割漆莫不取之于林
。

此外
,

森林火灾损失掉的林材也不在少数
,

无计划地滥垦滥伐带

来的损失更大
。

1 9 5 2一 1 9 5 3年上半年
,

原陕西煤业建设器材公司从商洛地区运出木材共

2万立方米
,

当时由于忽视林业
,

盲目收购木材
,

形成大量不合格木材涌同市 场
,

并促

成群众对森林的乱伐行为
〔 6〕 。

此后
,

陕西省木材公司从商县黑龙 口 购 进 1 3 0 0 吨原木
” 。

1 9 5 8 年商县毁林 32 万亩
, 1 9 6 0一 1 9 6 2年又毁林 20 万亩

, 1 9 7 6年商洛 地区 普查林地面

积
,

比 6 0 年代林地面积减少 1/ 3 强 〔 `〕。

由于交通便利之故
,

商洛地区的木材采伐主要在商县
、

丹凤和商南各县
,

西 (安 )界

(西峡县界牌 )公路沿线根本不见森林
。

1 9 5 0一 1 9 5 8年
,

河南浙川
、

西峡两县仍有不少森

林 ; 1 9 5 8年 9 月丹江口 水利枢纽工程开工后
,

同样由于忽视保护森林和计划不周
,

民工

建房
、

烧柴
,

当地居民后靠开荒
,

都损失了很多树林
,

使库区周围森林遭到较为严重的

破坏
么, 。

森林破坏后
,

植被稀疏
,

土层变得膺薄
,

弓}起严重的水土流失
。

根据统计资料
,

1 9 4 9年商洛地区中度水土流失以上的面积为 1
.

6万平方公里
,

占全地区总面积的 80 % 〔 7〕 。

随着水土流失的加剧
,

河道淤塞严重
,

公路亦遭破坏
。

商洛 地 区 很 多坡度大于 30
“

的
“
挂牌地

” ,

每遭暴雨冲刷
,

大量泥沙被带入河床
,

河床逐年淤高
,

沙 滩棋布
,

影响航运

的发展
; 商县

一

丹凤盆地的丹江段 已成为地上河
,

因为排水不 良
,

在丹江 两 岸形成大片

的
一

卜湿积水地 〔` 〕 。

清代以来
,

丹江在商县 (古商州 )县城南曾屡有移动
。

清人严如煌在
《三省边防备览

》

里说
, “
丹江在商州城南一里许

”
(见宋联奎编

《
关中丛书

》
第 3 集第 23 页

, 1 9 3 4年陕西通

志馆错印本 )
。

1 9 2 4年白眉初在
《
中华民国省区全志

》 第 4 册第 1 58 页中说
,

商 县 城逼临

丹江
,

周长 5 里许 ( 由北京师范大学史地系发行 )
。

根据调查了解
,

年事稍长的当地人都 知

道商县县城的南墙曾有过水 门
,

水门离丹江仅十儿丈远
。

商州城为南北狭
、

东西长的扁方

形
,

北面无门
,

其他三面各一门
,

南面则多一水门 (南门的西边 )
。

水门的设立 同 城内西

1) 杜 为
,

我省公路运输紧张情况趋向缓和
,

陕西日报
,

1 9 5 6年 10 月 13 日第 1版
,

2) 陈忠民等
,

19 8 0
,

丹江 口水利枢纽对环境影响的初步调查报告
.
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南隅的水池有关
,

清代称这个水池为
“
靖顺池

” ,

深二丈 0j[
,

民国以后称之为莲湖
,

水池

之水通过水门流入丹江
。

丹江所挟泥沙长时间堆积于商州城外
,

至本世纪二三十年代水门已被淤埋了一半
,

以后全部消失
,

不仅如此
,

甚至连两人来高的南门和两丈五尺高的南墙亦被淤埋于地下
。

今商县县城南墙西段保留有 2 00 来米
,
去口全是近几十年添加的

,

巾段墙高4
.

3米
,

上面约

1
.

5 米高的墙是近十几年增修的
,

增修部分的痕迹十分明显
。

据钻探资料得知
,

丹江干流

在商县附近河床沉积厚度 已达 8i 一 20 米
〔 `1

。

历史上商州城南墙墙 墓理应高于丹江水位
,

丹江河道在商州城外频繁摆动
,

有时距离商州城墙甚近
,

两者高度差得又不会过大
。

原

商州城高度约 7
.

5 米
;
若以商县附近丹江河床沉积厚度为标尺

,

原商州城南墙在地下理

藏 深度为 1 0
.

5一 1 2
.

5 米
。

这就是说
,

原商州城南墙同现存地面 4
.

3 米高的城墙
,

是由一

段高 10 米左右的增补墙衔接着的
。

商县距离丹江河源区最近
,

河床周围泥沙堆积就如此

严重
,

植被遭到同样破坏的丹江下游区
,

水土流失造成的河床淤积当会更严重
。

(二 )公路建设 日益发展
,

水运冷落

从唐宋时
一

代沿续下来的丹江航运
,

到明清时期 (明末清刊除外 )和民国头二三十年达

于鼎盛
。

在 此期间
,

商业活动和航运事业互为促进和发展
,

河道畅通
,

桅杆林立
,

各处

商人在商县 县城
、

龙驹寨
、

漫川关
、

竹林关
、

荆紫关和渐川县城 ( l日治所
,

今在水库内 )

建馆经商
,

各种货物进 出频繁
。

其中
,

龙驹寨发展成为丹江流域最大的集镇和水陆交通

中转站
,

地处鄂豫陕三省接壤处的荆紫关也远近闻名
。

至 19 36 年
,

原陕西省建设厅受命

所筑西界公路竣工
,

公路沿线集镇从而获得发展生机
,

并 日渐取代了丹江岸边集镇的功

能和地位
。

抗战期间
,

装载 1 0 0 0一 2 5 0 0 公斤的船只仅能上航至荆紫关
〔 5〕,

比 明 清时期已

明显退缩
,

此后运载量越来越小
。

这说明丹江河道航行条件每况愈下
,

通航里程还在继

续萎缩
。

50 年代初期
,

丹江流域只有西界公路和洪 (商县洪门河 )箭 (洛南县箭杆岭 )公路
,

全

长 28 8公里
,

而且时通时阻
,

路况很坏
。

以 后公路建设和汽车运输的规模越来越大
,

至

1 9 7 5年
,

商洛地区除对原有的两条干线进行改建外
,

还新建了一些干线
、

支线
、

专用线
,

计有干线 6 46 公里
,

专用线 2 73 公里
,

地方公路 1 9 3 9 公里
,

公路里程 合计为 2 8 5 8 公里
。

全区公路布局接近合理
,

各县 90 % 以上的乡通了汽车
,

以商县为中心通往各县
、

乡和现

有厂矿的公路交通网基本形成
〔 7〕 。

公路建设对工农业生产所起的促进作用很大
。

山阳县 的 根 食
、

桐油
、

栓 皮
、

木材
、

毛

猪
、

鲜蛋
、

龙须草
、

药材
、

山纸等物品
,

种类极为丰富
,

产量也高
。

根据 1 9 5 6 年以 前 的多年

统计资料
,

每年土特产输出量
,

约 1 45 万公斤以上
,

实际上只相 当于当地总产量的 30 %左

右
。

由于交通不便
,

土特产品不能及时输出
,

造成大量减产
。

1 9 5 6年 12 月 中 旬
,

商县

一山阳段修路通车
,

立即改善了这一状况
` ’ 。

随着工农业生产的发展
,

公路货 运 量逐步

增加
,

商洛地区内外的物资交流绝大部分依靠公路运输
。

按 1 9 7 5 年的统计资料
,

全区专

业运输汽车货运量达 3 6 万吨
,

周转量达 3 0 6 2 万吨 /公里
〔7 ]

。

到 1 9 8 2 年全区 公 路里程比

1 9 7 5 年公路里程又增加 8 00 多公里
。

1)
.钱 萍

,

山城早春一一记商漫 公路商公山阳段通车
,

陕西 日报
,

1肠了年 1月 14 日第 2 版
.
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与此同时
,

丹江的航运由于河道甚少治理
,

河道淤塞
,

洪水时常泛滥
,

淹没良田
,

航

运价值 日渐降低
。

商洛地区处丹江
_

L游河道
,

航程缩短早于下游河道
,

航运几乎停顿
,

交通部门大多只管公路事宜
。

过去浙川县交通局下设有航运站
,

专门负责丹江下游航运
,

丹江口水库建成后
,

才设置航运管理局
。

公路运输优点甚多
,

倍受重视
,

山区水运困难

较大
,

风险较多
,

人们甘愿弃水就陆
。

50 年代里
,

渐川县有相当一部分农贸物资靠丹江

水运
,

以后也逐年减少
。

丹凤县竹林关一商南县湘河的丹江段
,

按现今河床条件 并非不

能行船
,

但实际上已多年无船行驶
,

就因为公路运输的优势挤掉了水运
。

水运冷落
,

运

量减少
,

航道淤塞更加严重
,

以致渐渐无人问津
,

反过来更加依靠公路运输
。

这在我国

山区是一种普遍现象
。

(三 ) 兴修水库与岸堤
,

恶化河道水文状况和河床边界条件

为了充分利用汉江
、

丹江的水利资源
,

实现对丹江流域的梯级开发
,

国家在汉江与丹

江汇合处以下约 80 0米处 已修建丹江口水利枢纽工程 , 商洛地区在商县西北 5公里的程家

坡处已修建二龙山水库
,

并计划在流岭峡修建竹林关水库
。

1 9 6 7年丹江 口水库开始蓄水
。

水库由汉江
、

丹江两部分组成
,

库内宽窄相间
,

呈 串 珠

状
,

为湖泊
、

河道混合型的水库
。

丹江口 水库在丹江的回水长度为 70 余公里
。

丹江泥沙

大量淤积
,

水势因而分散
,

行船愈难
。

到 1 9 5 7 年之前
,

丹江水大时小船才能航至荆紫关
「。 ;

。

丹江口水库蓄水后
,

荆紫关 附

近与库尾间的丹江河道
,

自然产生奎水回淤现象
,

致使河道分汉
,

水流分散
,

再则
,

库

区水位长期涨落的结果
,

则使泥沙淤积河段进一步加长
,

直接造成荆紫关一库尾丹江河

道的航运困难
,

船只上行的终点逐渐退移到离荆紫关还有 3 6 公里的 申明
。

这是指机动轮

的航程而言
` ’ 。

倘若驱使木船
,

或许可以航行于申明一库尾间的水域
2 ’ 。

据此分析
,

荆紫

关一申明丹江河道航程的缩短
,

主要由丹江 口水库蓄水后的奎水淤所致
。

1 9 7 2年底竣工的二龙山水库
,

汇水面积为 9 65 平方公里
,

回水区在丹江及其支流板

桥河上
,

总库容为 8 1 0 0 万立方米
,

有效库容为 3 8 0 0万立方米
。

水库蓄水后
,

程家坡以

上 42 公里的来水全部进于库区之中
,

丹江水量顿时大减
,

程家坡 以下丹江支流缓缓注入

丹江河道
,

经常水不过膝
。

二龙山水库对于丹江河道来说
,

有两方面的影响
:

一是直接

减少了丹江来水量
; 二是破坏了原河道的平衡状态

。

从水库的特性及其功效来看
,

水库 对库区上下的河道有不同的影响
,

对库 区以下的

河道影响则更大
。

二龙山水库蓄集了丹江河源区的全部水流
,

变河道为库 区
,

在大坝附近

就地进行发电
、

养殖
、

灌溉等作业
。

从坝下到商县
一

丹凤 盆地
,

丹江河道只有涓涓细流
。

于

是人们在丹江河道两岸 筑 起长堤
,

束窄河床
,

丹江河床由
t

上百米的 宽 度缩为二三十米
;

大片河滩地被改造成田地
,

仅商县县城外就造地 5 0 0 0 亩
。

现今丹江河道 已不在商县县城

边
,

而在城南 l公里之外
。

在丹凤县 (龙驹寨 )
,

丹江已接纳了众多支流
,

水量有所增大
,

故而河床稍宽
,

但丹 江 河道仍不能紧靠龙驹寨
。

花庙 (船夫在龙驹寨建的船帮会馆 ) 同

丹江河道之间有一片 田 地
,

乃是人们筑堤束河后开出的
,

也就是说这片田地以前即属河

1) 丹江 口一申明的航程据浙川县航管局全松林提供的
《丹江 口库 区 (浙川县境 )船舶直线航行里程表

》 .

2) 据调查
,

浙川县航运管理局有各类机动船只 46 艘
,

位
.

吨位为 乙12 5
,

品公里的航程上有均个 码 头
、

_

卜航可溉

申明
,

`

下航可由丹江口驶入汉江
,

目前基本」: 无木船航行
,
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床
,

现在河床已由宽变窄
,

而丹 江 河道的位置并无大的改变
。

值 夏 季多雨
,

丹江水量

剧增
,

洪水从二龙山水库的溢流坝顶溢出
,

冲刷堤根
,

带走大量泥沙
,

人们为了防止洪

水由河道外溢
,

便在沿江加固堤防
。

以 卜三个方面的原因
,

对丹江河道航程的缩短
,

都有直接或间接的影响
。

三
、

丹江航运的利用方向

丹江 口水库修成伊始
,

库尾段航运即受影响
,

浙川县交通局航运站 (后改为航管局 )

曾组织刨乱队
,

刨开荆紫关附近丹江河道的泥沙
,

留出涨道
,

拉船上行
。

以后泥沙逐年堆

厚
,

刨涨无济于事
,

航程 自然缩短
。

从 1 9 3 8 年以来丹江河道航程屡有变化
,

龙驹寨以
_

卜丹江河床地貌条件变化显著
,

随

着对丹江流域梯级开发的进一步进行
,

丹江的水文特征会继续发生 改变
。

丹江河道航运

不振一直作为基本事实存在着
,

丹江航道也有许多不易整治的客观条件
〔` ” l

。

公路运输既

有不少优点
,

又能担负起交通与货物运输的任务
,

相比之下
,

陆运优于水运
。

因此在丹

江流域需要加强的是水土保持和封山育林工作
,

以逐步减少河道来沙量
,

改善航道的外

部条件
。

荆紫关以
_

L丹江航道尚 无整治的实际需要与可能
,

即便经过整治会 产 生一些效

果
,

也难于长久保持
,

而且极费人力
、

物力和财力
。

根据 目前的实际情况
,

丹江航运的利用方向在于提高丹江下游 (库区 )的利用规模和

运输效益
。

丹江口水库将鄂豫陕三省联系在一起
, 2 0 0吨机动船只在库 区如履平地

。

然而
,

目前管

理上还存在问题
,

如地区界限太严
,

缺乏统一管理
,

并存在着地方垄断经营的倾向
,

由

此影响丹江水运效益
。

据说
, “

现丹江整个库区有船只 1 万多吨
,

如 管 理 统一
,

组织协

调
,

只需 2 千吨左右完全能担负起整个库 区的运输任务
” ” 。

打 破 地 区界限
,

实行科学管

理
,

首先可以节省船舶运力
;
若再发挥 本区水运优势

,

开展一定 规 模的物资交流活动
,

可以加强鄂豫陕三省接壤区的经济联系
。

如果对水运管理不善
,

组织不协调
,

不仅不能

提高航运效益
,

扩大码头设施
,

也不能发挥现有船舶及其设备的作用
,

面积广大的库区

还会长期成为影响三省接壤区人 民交往和联系的水体
。

其次
,

应当重视和发展民船运输
,

调动沿江居民的生产积极性
。

这样做不仅可 以活

跃山区经济
,

搞活库区经济和增 加生产效益
,

而月
.

有利于在通航条件较好的河段开发短

途航运
,

促进当地商品经济和工农业生产不断发展
。
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